Die ,Neutitscheinka"

Diese berihmte Kutsche, "rassig und leichtfuRigir, @inst einer der begehrten Markenartikel
aus dem Kuhlandchen. Im Jahre 1817 wurde in Neugis mit der Wagenfahrikation

begonnen. An der Entwicklung und dem bald einséé&zreAufschwung haben sich besonders der
Schmied Franz Brossmann und der Wagner Seibertareste erworben. Damals kostete die
.Neutitscheinka " 40 bis 48 Gulden. Sie wurde vegand nach Rul3land und Preuf3en
ausgefuhrt. Von der ,Ignaz Schustala & Co" in Nésderf wurde sie spater in ausgereifter

Form und mit verbesserter Federung in Serie gejerfiuf der Weltausstellung 1873 in Wien
wurde sie stark beachtet.

Dr. Ing. Hans Ledwinka
Der Automobilbau in Nesselsdorf in den Jahren von897 bis 1918

Die Biographie eines schopferischen Technikerstets ein Teil Technikgeschichte. Im Falle
des Automobilpioniers Dr. techn. h. c. Hans Ledwim es ein Stiick Automobil-Geschichte.
Die ihrer Zeit weit vorauseilenden Konstruktioness dangjahrigen technischen Direktors und
Chefkonstrukteurs der Tatra-Werke in Nesselsdod deisterleistungen, von denen
wesentliche fur den allgemeinen Kraftfahrzeugbatbnalich wurden.

Hans Ledwinka wurde am 14. Februar 1878 in Klogtelnirg bei Wien geboren. Nach Besuch
der Volks- und Burgerschule erlernte er das Sckelbssmdwerk bei seinem Onkel Johann
Zwiauer, ein erfahrener Schlossermeister in Wienffaus. Nach abgeschlossener Lehrzeit
absolvierte er 1897 die Staatsgewerbeschule in Wien

Bestimmend fur seinen weiteren Lebensweg war dieksalhafte Begegnung mit dem Onkel
seines Mitschulers, mit Ing. Hugo Fischer von R&stéenm, dem damaligen Werksdirektor der
.Nesselsdorfer Wagenbaufabriks-Gesellschaft” indgksslorf. Von Ing. Fischer nach
Nesselsdorf geholt, trat der 19jahrige Hans Ledwialk 1. September 1897 als Konstrukteur flr
den Bau von Eisenbahnwaggons in das Nesselsdodek &ih.

Dieses Unternehmen geht auf die im Jahre 1850 ymmewzl Schustala gegriindete Wagenfabrik
zurtck, wo anfangs Pferdewagenkutschen und ab 4882 Eisenbahnwaggons gebaut wurden.
1890 wurde die Fabrik in eine Aktiengesellschafgemandelt und gleichzeitig trat Ing. Fischer
von Rdslerstamm als Direktor dort ein. Seiner Anregfolgend begann die Fabrik 1897 mit
dem Bau ihres ersten Automobils. Dies war der Beder Nesselsdorfer Automobilfabrik, der
spateren Tatra-Werke.

Durch den Reichenberger Textilfabrikanten Baronoboe von Liebieg, der bereits seit 1894 ein
Benz-Automobil besal3, wurde Dir. Fischer auf denZB®lotorwagen aufmerksam. So wurde



1897 ein Original-Benz-Wagen gekauft, ebenso eigizylindriger ,Kontra-Motor" (Boxer-
Motor), nachdem man von Benz die Patente erworhée.h

In spontanem Interesse meldete sich Hans Ledwinglaish zur Mitarbeit an diesem ersten
Nesselsdorfer Automobil. Auf diese Weise kam emeasig mit dem Automobil in Berlhrung
und hatte so Gelegenheit, die Besonderheiten wndpizifischen konstruktiven Erfordernisse
eines derartigen Motorwagens kennenzulernen.

Der erste 1898 handwerksmalfig fertiggestellte Nedosder Motorwagen erhielt die
Bezeichnung ,Prasident” und erinnerte in seinemeket noch an einen Kutschenwagen.
Angetrieben wurde er von einem zweizylindrigengdieden Original Benz-Viertakt-
Benzinmotor, mit einer Leistung von 5 PS bei 60thid/ Bohrung und Hub waren 120 mm. Der
Motor war rickwarts zwischen den beiden Hinterrad@ngebaut. Die Kraftibertragung
erfolgte vom Motor mittels zweier gekreuzter Flaehren auf die Vorgelegewelle und von dort
mittels Block-Ketten auf die vollgummibereiften kenrdder (1100 mm Durchm.). Die ebenso
bereiften Vorderrader (800 mm Durchm.) waren bgnaih Achsschenkelbolzen drehbar. Die
Lenkvorrichtung, in Form eines Gouvernals, dientehaals Umschalter fur die
Geschwindigkeiten.

Der ,Prasident” wurde sogleich einer harten Erpngounterzogen. Er fuhr ndmlich aus eigener
Kraft die 328 km Strecke von Nesselsdorf nach Wiie?4 Stunden, um auf der grof3en
Jubilaumsausstellung 1898 gezeigt zu werden. DNssselsdorfer Motorwagen war das erste
Automobil, das in der damaligen Monarchie gebautdeu

Ledwinka am Steuer
des ,Titanic", ein in
Nesselsdorf um 1910
gebauter Omnibus.
Neben Ledwinka
Direktor Pasching.

Da sich der ,Prasident” bewahrt hatte, ging mamamlawveitere zehn Automobile zu bauen. Die
Motoren wurden diesmal in Wien bei der Fa. Hardgedertigt. Diese Wagen unterschieden sich
vom ,Prasidenten” dadurch, dal3 der Flachriemen Martor zur Vorgelegewelle durch
Blockketten ersetzt und ein Vierganggetriebe eiagelvurde. Auch besal3en sie als Neuheit
Luftreifen. Damals wurde Hans Ledwinka mit der Kioaktion dieses Viergang-Getriebes
beauftragt. Diese Wagentypen erhielten gleichfddisen wie ,Nesselsdorf", ,Wien",
.Bergsteiger" und ahnliche. Mit dem Automobil ,Wiebeteiligte sich Baron Liebieg 1899 an
einer Wettfahrt auf der Trabrennbahn im Wienerdétrahd errang den ersten und zweiten Preis.
Auch beim Bergrennen Nizza-Turbie 1900 erzielteblag den ersten Preis.

Durch die Erfahrungen in den Rennen erkannte maidchteile der Kutschenfahrzeuge flr
Rennen. Im Auftrage von Liebieg schuf Hans Ledwiimeerhalb von funf Wochen ein eigenes
Rennfahrzeug, das gegenuber der Kutschenwagenforianggestrecktes, niedriges Fahrgestell



erhielt, wobei das tragende Element zwei Profilfriger einen Rechteckrahmen bildeten. Als
Antrieb diente ein Benz-Viertakt-Zweizylinder-Boxeotor mit 2 Einlal3- und 1 Auslaf3ventil je
Zylinder und einer Leistung von 12 PS bei 1300 W/ner Motor war hinten eingebaut. Die
Hinterrdder wurden durch Ketten tber ein Viergarairi®be und Differential angetrieben. Die
Karosserie hatte einen erhthten Sitz fir den Fahméreinen tiefer gelegenen Sitz fur den
Monteur. Vor dem Sitz befand sich die schief steleelnenksaule mit Lenkrad. Der Wagen war
luftbereift und erreichte eine Geschwindigkeit \8thkm/h. Er wog 970 kg. Dieser Rennwagen
ist heute als besondere Seltenheit im Technischeselvn in Prag ausgestellt, ebenso der
.Prasident”.

Auch fur die ab 1901 gebauten Automobile ging nmaNeésselsdorf von der
Kutschenwagenform ab und legte den Motor riickwaiss,Unterflurmotor” in das
Rahmenchassis. Die Zweizylinder und auch Vierz@mBoxermotore wurden bereits
vollstandig in Nesselsdorf angefertigt. Die Zugaeitgteit zum Motor erreichte man durch
Hochklappen der Karosserie. Vorne in einem Kagtdform einer Motorhaube wurde
Benzintank und Schlangenrohrkihler untergebrachlerikt wurde der Wagen mittels
schiefgestelltem Lenkrad. Diese Automobiltypen veurdbis 1905 in Nesselsdorf gebaut. Ein
Exemplar ist im Technischen Museum in Wien ausgjeste

1905 wurde Hans Ledwinka mit der GesamtleitungAt®eilung Automobilbau in Nesselsdorf
betraut. Mit all seiner Kraft und all seinem Wisggng er an die Konstruktionen eines
zeitgenossischen Automobils. Das Ergebnis war ggeTS mit einem ganz neuen Fahrgestell
und einem leistungsfahigen Motor. Der neue wasg&éigtee Reihen-Vier-Zylinder-Motor erhielt
Zylinder mit halbkugelférmigem Brennraum und urt&f geneigte Ventile, die von der
obenliegenden Nockenwelle gesteuert wurden. Mim@®Bohrung und 130 mm Hub hatte der
Motor 3,3 1 Hubraum und leistete 30 PS bei 2200ibl/Diesen Besonderheiten des S-Motors
trat noch das direkt am Kurbelgehause befestigtendsd-Getriebe hinzu; ein Stufengetriebe,
welches ,Glockengetriebe" genannt wird, weil eb sim getriebenen Raderteil eines
glockenartigen Hohlkodrpers mit Innenverzahnung &etdiAls Kupplung war eine Graugul3-
Konuskupplung, die im Olbad laufend sehr weich tyivlorgesehen. Das Motor-Getriebe-
Aggregat war in drei Punkten vorne im Langs-Rahi@bassistrager aufgehangt.

Den seit 1906 erzeugten S- und T-Typen folgte bei€10 die Type U mit einem
Sechszylinder-Reihenmotor mit 65 PS bei 2200 U/Miase Wagentype U wurde schon damals
mit Vierradbremse ausgestattet und bewéhrte sispemeichnet. Auch Lastkraftwagen wurden
mit diesen Aggregaten Motor S und T ausgestatieindbesondere im ersten Weltkrieg in
grof3er Stuckzahl als 2 und 4 Tonnen LKW erzeugthenr

Die Ahnlichkeit ist nicht zu leugnen

Entwurf zu einer Stromlinienkarosserie fiir den ad¥, Nesselsdorf, 23. 4.1932
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Konstruktionszeichnung dé&lkswagens von Ferdinand Porsche dem
Reichsverkehrsministerium am 17. 1. 1934 tbergeben.

1936 verliel3en die ersten drei Prototypen des Wakens die Garage von Ferdinand Porsche in
Stuttgart. Die Realisierung der Volkswagenidee veund Dritten Reich uneingeschrankt
gefordert. Als Nesselsdorf 1938 zum deutschen Raah, konfiszierte Hermann Goéring im
Interesse der Volkswagenentwicklung alle Tatra+iatand erteilte die Weisung, von einer
Klage abzusehen, da eine solche zwecklos wareVideKafer war das meistproduzierte
Automobil der Welt. Rund 21,5 Millionen Fahrzeugese#s Typs sind von 1945-2002 von den
Bandern des VW-Konzerns gelaufen.

Entnommen aus "Mitteilungen des Clubs der Tatraude" 2/1983. Fur die Erlaubnis, den Aufsatz abikknczu
durfen, danken wir dem Prasident des Clubs deaifateunde, Herrn Dr. Friedrich Diring, sehr hetzlic

Alte Heimat Kuhldndchen 3-1984, S.99

Tatra 87 Baujahr 1937



